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Priifergebnis zu TOP 4.b der OTV Sitzung vom 18.12.2025:

Begegnungsverkehr in der Carl-Moltmann-StraBe und mogliches Einbahn-
straBensystem in der Weststadt

1. Allgemeine Grundsatze zur Einrichtung von Einbahnstrafen

e EinbahnstraBen sind nur in Ausnahmefallen bei zu schmalen Fahrbahnen, bei
Parkraumdefiziten und aus Griinden der Netzzusammenhange (Verhinderung
von Schleichverkehr) anzuwenden. Daher werden EinbahnstraRen in keinem
Fall als System geplant, sondern sind vielmehr Einzelfallentscheidungen in
Bezug auf die genannten Ausnahmen.

e EinbahnstraBen bedingen Umwegfahrten fiir den Kfz-Verkehr (dadurch
entstehen Mehrbelastungen in den ParallelstraBen durch Larm und CO,) und
unter Umstanden, sofern keine Ausnahmeregelung moglich ist, auch fiir den
Fahrradverkehr.

e Die StraRen im Nebennetz (hier: Carl-Moltmann-Str.) haben hauptsachlich
ihre Anliegerfunktion zu erfiillen, das heiBt die 6ffentlichen StraBen sollten
grundsatzlich allen Verkehrsteilnehmern in beiden Fahrtrichtungen zur
Verfugung stehen. Die Einschrankung der Benutzbarkeit sollte auf
begriindete Ausnahmefalle begrenzt bleiben.

e Durch die Einrichtung einer EinbahnstraBe entfallt der Gegenverkehr. Dies
fuhrt erfahrungsgemal zu einer Erhohung der Durchschnittsgeschwindigkeit
und damit zu einer grofReren Gefahrdung von FuBgangern und Radfahrern.
Insbesondere in mit Pflaster befestigten StraBen geht dies zudem mit einem
erhohten Gerauschpegel einher.

e Einbahnstralen erschweren die Orientierung, besonders fiir den
Besucherverkehr.

e Bei grundsatzlicher Zulassigkeit nach der StraBenverkehrsordnung (StVO)
muss wegen der o.g. Nachteile eine strenge Prifung der Sinnfalligkeit
erfolgen.

e Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass es im Wesentlichen nur zwei
konkrete verkehrliche Griinde fir die Ausweisung von Strafen als
EinbahnstralRen gibt:

o Es konnen zusatzliche Pkw-Stellplatze angeordnet werden.
o Die Flussigkeit des Verkehrs kann verbessert werden.
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2. Verkehrssituation in der Carl-Moltmann-StraRe

Die Carl-Moltmann-Strale ist eine Pflasterstrale mit einer Lange von ca. 500 m.
Neben den vorhandenen Parkplatzen (einseitig in Langsaufstellung) verbleibt eine
Fahrbahnbreite von 4,20 m. Im StraBenverlauf bestehen bereits einige
Ausweichmoglichkeiten, etwa an Parkplatzzufahrten und im Bereich der
Miillstandorte zwischen den Wohnblocken (siehe beigefligter Ubersichtsplan).

Aus Sicht des Fachdienstes Verkehrsmanagement besteht derzeit keine
Notwendigkeit, in der Carl-Moltmann-Stralle eine EinbahnstraBe einzurichten -
weder aus Grinden der Verkehrssicherheit noch zur Verbesserung des
Verkehrsflusses. Auch zusatzliche offentliche Parkstande lieBen sich durch eine
solche MalRnahme nicht gewinnen. Dariiber hinaus sind mit EinbahnstraBen stets
Umwegfahrten verbunden, die Anwohnende in anderen StraBen zusatzlich belasten
und Knotenpunkte - konkret etwa am Obotritenring / Lessingstralle bzw. an der
Wittenburger Strale - durch einseitige Verlagerungen von Verkehrsstromen
uberlasten konnen. EinbahnstraBensysteme sind daher nicht ohne Weiteres
anzuordnen, sondern miissen sorgfaltig gepruft werden, wobei die Vorteile fur die
Anwohnenden klar erkennbar sein mussen.

Als erster Schritt wird daher vorgeschlagen, im Bereich der Sammelplatze der
Millbehalter finf Ausweichstellen von jeweils etwa 15 m Lange einzurichten, die
gleichmaRBig lber die gesamte Streckenlange verteilt werden. Hierdurch erhalten
Pkw-Fahrende mehr Ausweichmoglichkeiten, und zugleich verbessern sich die
Bedingungen fir die Mullabfuhr. Nach der Umsetzung sind die Auswirkungen auf
das Verkehrsgeschehen zu evaluieren.

Erst wenn sich durch diese MaBnahmen keine splirbare Verbesserung einstellt,
sollten vertiefte Untersuchungen zur Einrichtung von EinbahnstralRen
aufgenommen werden. Es sei darauf hingewiesen, dass es sich dabei um einen
langwierigen und vollig ergebnisoffenen Prozess handelt, der — wie bereits in der
Paulsstadt — mehrere Monate bis zu einem Jahr in Anspruch nehmen kann.
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Neue Ausweichstellen Carl-Moltmann-Strafle
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